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Hovedresultater

Havarikommissionen har dybdeanalyseret 23 alvorlige ulykker med varebiler.

Af de 26 varebilsferere i undersogelsen var 17 handvarkere eller servicemontarer,
der leverede og monterede et firmas produkter. De resterende 9 var kurerer, der
transporterede gods for andre firmaer og private kunder.

Varebilsforernes uopmaerksomhed var arsag til over halvdelen af ulykkerne

13 varebilsfarere oversd noget i trafikken pd grund af uopmaerksomhed — oftest leengere
tids uopmaerksomhed i op til 20 sekunder. Typisk kerte de op bagi en trafikant, som kerte
langsommere foran dem. Kersel pa lange, lige straekninger eller treethed medvirkede i
mange tilfzelde til det lave opmaerksomhedsniveau. Desuden var mindst 5 varebilsferere
distraheret af mobiltelefonbrug eller andet, der ikke havde med kerslen at gare.

Traethed hos varebilsfarerne spillede ind i cirka en tredjedel af ulykkerne

| 8 ulykker er det vurderet, at treethed hos varebilsfereren havde en vis betydning for eller
var direkte medvirkende arsag til ulykken. Varebilsfarerne var treette, f.eks. fordi de kerte
om natten, havde lange arbejdsdage eller havde sovet alt for lidt.

Varebilsferernes hastighedsoverskridelser fik alvorlige konsekvenser i 6 ulykker
| alt kerte 15 varebilsfarere for hurtigt i forhold til hastighedsgraensen lige op til ulykken.
| 6 af disse tilfeelde ferte det til, at ulykken skete, eller at personskaderne blev alvorligere.

Bedre sikkerhedsudstyr i varebilerne ville have hjulpet

Nzesten alle varebiler i undersggelsen havde begreenset sikkerhedsudstyr set i forhold
til nyere personbiler. Havarikommissionen har vurderet, at knap halvdelen af ulykkerne
muligvis kunne have veere undgaet eller personskaderne afbadet, hvis varebilernes sikker-
hedsudstyr havde svaret til en veludstyret, moderne personbils.

Manglende selebrug sas i en del tilfaelde bade i varebiler og personbiler

| alt 12 fgrere og passagerer i undersggelsens 26 varebiler og 12 personbiler havde ikke
sele pd. Manglende sele var en af de hyppigste grunde til alvorligere personskader i under-
segelsen.

Havarikommissionen anbefaler

Gode rad til kurerer og handvaerkere, der kerer varebil

+ Hav opmaerksomheden rettet mod kerslen og foretag dig ikke noget, som kan distrahere,
heller ikke pa lange lige straekninger, hvor trafiksituationen virker enkel og forudsigelig.

+ Betjening af kommunikations- og GPS-systemer under kerslen skal foregd handfrit og
helst helt undgas.

+ Serg for at veere udhvilet og holde pauser.

+ Overhold hastighedsgraenserne.

« Brug sikkerhedssele.

Anbefalinger til kurerfirmaer og handvaerkerfirmaer med varebilskersel

Seet fokus pa trafiksikker karsel gennem en aktiv trafiksikkerhedspolitik, der blandt andet

kan omfatte felgende indsatser:

+ Motiver varebilsfarerne til sikker karsel ved lgbende dialog om trafiksikkerhed og deres
kerselsvaner og oplevelser i trafikken.

« Tilretteleeg arbejdet, s& derindgér pauser, sa tidspres, lange arbejdsdage og natarbejde sa
vidt muligt undgés, og sé arbejdsrelaterede beskeder ikke gives under karslen.

« Kommunikations- og GPS-systemer i varebilerne skal kunne betjenes handfrit, og brug
gerne systemer, som sikrer mod opkald, beskeder og brug af infotainment under kerslen.

« Prioriter sikkerhedsudstyr som f.eks. avanceret nedbremse/adaptiv fartpilot, linjevogter
og bakkamera i varebilerne.

« Stil krav om trafiksikkerhed i underleverandgrers opgavelesning.

Udpluk af avrige anbefalinger

« For at tilskynde firmaerne til en trafiksikkerhedsindsats anbefales det blandt andet, at
kebere af transportopgaver eller hadndveerkerydelser stiller krav om trafiksikkerhed i
opgavelssningen.

+ @get politikontrol af varebilskersel med fokus pa uopmeerksomhed og for hej hastig-
hed. Desuden politikontrol af selebrug hos béde varebilsfgrere og trafikanter generelt.
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Fakta om undersogelsen

Undersegelsens formal og baggrund
Formalet er at tilvejebringe dybdegdende viden om varebilsulykker, sa fore-
byggelsen kan ske malrettet og pa sa godt et grundlag som muligt.

Baggrunden er, at varebilsulykker ofte er mere alvorlige end personbilsulykker,

og at den voksende e-handel forventes at give en stigning i varebilskersel.

+ Ulykkestyper: Af de 23 ulykker var 12 bagendekollisioner, 5 var frontalkollisioner, og
3 var krydsulykker. Desuden var der 2 ulykker med fodgaengere og en enkelt ene-
ulykke.

« 26 varebilsferere indgér, da der i 3 ulykker var 2 varebiler involveret.

+ Varebilsforernes kon og alder: Alle varebilsferere var meend. 7 af de 26 varebils-
forere var under 25 ar. Derudover var der flest i aldersgrupperne 30-39 og 50-59 éar.

+ Ulykkestidspunkter: Alle p& neer en ulykke skete i hverdagene. De fleste ulykker
skete fra kl. 6 og frem til kL. 20.

« Vejtyper: 9 ulykker skete pd motorveje, 10 pé landeveje og 4 pé veje i byer.

« Modparterne: Modparterne fordelte sig p& 12 personbilsferere, 9 lastbilchaufferer,

2 cyklister, 2 fodgeengere, 2 fgrere i sma varebiler (uden for undersegelsens varebils-

kriterier) og T motorcyklist.

Personskaderne: 10 blev draebt, 15 kom alvorligt til skade, og 14 kom let mode

til skade.
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Undersggelsens afgraensning
Undersagelsen er afgraenset til alvorlige ulykker med varebiler med tilladt totalveegt
over 2.000 kg, og hvor varebilsfererne op til ulykken kerte arbejdsrelateret.
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